Podatel: Adresat:

AutoMat, z.s. Ministerstvo Zivotniho prostfedi
IC: 22670319 IC: 00164801
Sidlo: Slezskda 11,120 00 Praha 2 Sidlo: VrSovickd 65, 100 10 Praha 10
Datova schranka: 79ztquz Datovd schranka: 9gsaax4
Dne: 3.6.2026

Vyjadfeni k oznd@meni zaméru
~RS 1Modernizace Praha-Béchovice — Praha-Liberi” (OV1285)

Dne 5. 5. 2026 byla na GFedni desce Ministerstva Zivotniho prostfedi (konkrétné na
portélu Ceské informacni agentury Zivotniho prostiedi) zvefejnéna dokumentace
oznamovatele Sprdva Zeleznic, statni organizace, k zdméru ,RS 1 Modernizace
Praha-Béchovice — Praha-Liben” (OV1285). Datum sejmuti je stanoveno na 4. 6.
2026. V souladu s § 6 odst. 6 zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na zivotni
prostiedi, timto poddvdme ve stanovené |hité vyjadreni.

Z dostupné dokumentace vyvozujeme nasledujici:

Zdmeér zahrnuje zkapacitnéni stavajici Zelezni¢ni trati formou dostavby 4. tratové
koleje v Useku Praha-Béchovice — Praha-Liben. Soucdsti stavby jsou také Gpravy
navazujici infrastruktury, opérnych zdi, mostnich objektd, protihlukovych opatreni
a Upravy drdiniho télesa. Dokumentace zdroven uvadi, Zze v nékterych Usecich
dojde k rozsifeni drdzniho télesa a novym zéborim Gzemi.

V dokumentaci vSak postradame dostateéné zohlednéni stavajiciho
aplanovaného vedeni patefni cyklotrasy A5, ktera pFedstavuje jeden
zhlavnich celoméstskych cyklokoridorli v Praze a dulezitou bezmotorovou
dopravni osu mezi centrem meésta, Prahou 9, Hornimi PoCernicemi, Béchovicemi
a ddle smérem na vychod Prahy.

Cyklotrasa A5 je dlouhodobé stabilizovanym a strategicky vyznamnym
propojenim v systému prazské cyklistické dopravy. V fadé Usekul je jeji budouci
trasovani vedeno pravé v soubé&hu s Zelezniéni trati. RozSifeni drazniho télesa
o4.kolej mizZe v nékterych mistech vytvofit zasadni prostorové kolize
a znemoznit budouci realizaci kvalitniho cyklistického propojeni.

Soucasné postradame dostateéné zohlednéni paterni cyklotrasy A8 vedené po
severni strané trati Praha-Malesice — Praha-Béchovice, kterd predstavuje dalsi



vyznamnou nadfazenou bezmotorovou trasu v systému hlavniho mésta Prahy.
Uzemi zdméru pfitom tuto trasu kFizi zejména v oblasti Dolnich Pogernic.

Obé trasy jsou soucdsti koncepcniho systému praziské cyklistické dopravy
definovaného Cyklogenerelem hl. m. Prahy a maiji zGsadni vyznam pro zachovani
prostupnosti Uzemi, nGvaznosti mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi a bezpecné
kazdodenni mobility obyvatel.

Zachovani a rozvoj téchto tras zdroven prispivé ke zvyseni podilu bezmotorové
dopravy, sniZzeni zdvislosti na individudini automobilové dopravé, a tim i ke
zmirnéni negativnich dopadd dopravy na zivotni prostfedi, zejména imisni
a hlukové zatéze v dot€eném Gzemi.

Za problematické povazujeme zejména Useky s omezenym prostorovym
profilem, napfiklad v okoli Broumarské ulice a dalSich Gzkych hrdel podél traté,
kde muze rozsSifeni Zelezni¢ni infrastruktury fakticky zablokovat mozZnost
vedeni samostatné cyklistické stezky nebo vyznamné zhorsit podminky pro pési
a cyklistickou prostupnost Gzemi.

Dokumentace pritom fesi rozsdhlé Gzemni a technické zasahy do koridoru stavby,
avd8ak moiné stfety s budoucim vedenim patefni cyklodopravy, ndvaznosti na
mistni pé&si a cyklistické vazby nebo koordinace s koncep&nimi dokumenty hl. m.
Prahy nejsou systematicky vyhodnoceny.

Domniv@me se, ze takto rozsahly infrastrukturni projekt by mél koordinované
zohlediiovat nejen Zelezniéni dopravu, ale také budouci prostupnost Gzemi,
podminky pro aktivni mobilitu a bezpeéné bezmotorové vazby mezi
jednotlivymi €astmi mésta.

Pozadujeme, aby zamér nezhorsil pési, cyklistickou a bezmotorovou
prostupnost Gzemi. Naopak by mél byt vyuZit joko pfileZitost ke zlepSeni vazeb
pres Zelezni¢ni téleso i podél ngj.

Mostni, podchodové a navazujici objekty by nemély byt FeSeny pouze jako
technickd soucdst Zelezni¢ni stavby, ale také jako dulezité prvky mistni dopravni
sité a vefejného prostoru. Je nutné provéfit zejména bezpecné pési vazby,
cyklistické vazby, bezbariérovad napojeni, nGvaznost na MHD a ndvaznost na okolni
verejny prostor.

Vzhledem k probihajici a pfipravované bytové vystavbé v okoli Zelezni¢niho
koridoru je nezbytné, aby Zeleznice nepulsobila jako bariéra mezi obytnymi celky,
ale aby byla modernizace vyuZita k posileni bezpecnych a komfortnich propojeni
pro pési a cyklisty.



Pozadujeme proto, aby v dalSich stupnich projektové pfipravy:

byla cyklotrasa A5 explicitné zohlednéna jako vyznamny dopravni koridor
celomeéstského vyznamu,

byla zohlednéna také nadfazend cyklotrasa A8 vedend po severni strané
trati Praha-MalesSice — Praha-Béchovice,

byl zdmér uveden do souladu s Cyklogenerelem hl. m. Prahy,

byly identifikovany Useky potencidlnich prostorovych kolizi mezi rozSifenim
Zelezni€¢niho télesa a budoucim vedenim cyklotras,

byla v kritickych mistech zachovdna dostate€énd Gzemni rezerva pro
budouci realizaci cyklistické infrastruktury,

byla zejména v Uzkych profilech ponechdna minimailné prostorova rezerva
umoZnujici vedeni samostatné stezky v Sifce alespon cca 3 m,

byly zachovéany a ddle rozvijeny pficné pési a cyklistické vazby v Gzemi,
zejména propojeni Lednickd—Hodg&jovskd a Vikovickd—Simanovskd a vazby
v okoli zastdvek Praha-Kyje a Praha-Dolni Po€ernice,

byly provéfeny podchody u Zelezni€nich stanic a zastdvek Praha-Dolni
PoCernice a Praha-Kyje, v€etné moznosti bezbariérového propojeni,

byla provéfena bezpecnd a bezbariérovd ndvaznost na zastavky verejné
dopravy a podchody pod Zelezni¢ni tratj,

byla provéfena moznost zlepSeni péSich a prestupnich vazeb v oblasti
Broumarské ulice,

byly provéfeny ndvaznosti na stdvajici a pldnované cyklistické trasy
a mozZnost vedeni drdznich stezek podél Zelezni¢niho koridoru,

byla zachovdna bezpecnd kfizeni Zelezni€niho télesa a ndvaznosti na
lokd&lni pési a cyklistickou sit,

byla podporovédna bezpecnd a atraktivni bezmotorovd doprava jako
soucdast opatreni pfispivajicich ke snizeni emisni a imisni zatéze v tzem;,

a aby navrhovand feSeni neznehodnotila stdvajici investice méstskych

~ xe

Casti Praha 9 a Praha 14 do pési a cyklistické infrastruktury.

Povazujeme za dulezité, aby realizace strategické Zelezni€ni infrastruktury
nevytvorila nevratné bariéry pro budouci rozvoj aktivni mobility a bezmotorovych
propojeni v Praze.

Upozoriiujeme rovnéz, ze v dotéeném Gzemi jiz byly realizovany vyznamné
investice do pési a cyklistické infrastruktury ze strany méstskych ¢éasti Praha 9
a Praha 14. Modernizace Zelezni¢ni traté by proto neméla vést ke vzniku novych
bariér nebo preruseni nGvaznosti, ale naopak predstavovat prilezZitost ke zlepseni
prostupnosti Gzemi a koordinaci jednotlivych druh’ dopravy.

Za dulezité povazujeme rovnéZ koordinovat zdmér s dalSimi pfipravovanymi
dopravnimi stavbami a dpravami v Gzemi, zejména v oblasti Broumarské ulice,
zastavky Praha-Kyje a navazujicich pésich a cyklistickych propojeni.



Zzdmér ma zjevné vyznamny vliv na uspofdddni verfejné infrastruktury
a prostupnost Uzemi v rozsdhlém koridoru napfi¢ nékolika méstskymi castmi.
Domnivéme se proto, ze koordinace se stavajicimi i planovanymi trasami aktivni
mobility by méla byt standardni souédsti posuzovani vliva stavby na Uzemi a jeho
budouci vyuzZiti. V dokumentaci proto postrdddme podrobnéjsi vyhodnoceni

dopadl zdmeéru na podminky pro pési a cyklistickou dopravu v dotéeném
koridoru.

Zaver

Zdmér predstavuje rozsdahly infrastrukturni zdsah s vyznamnymi dopady na
budouci uspofaddani GUzemi. V dokumentaci vS§ak neni dostateéné zohlednéna
koordinace s patefnimi cyklotrasami A5 a A8, které predstavuji vyznamné
nadfazené koridory bezmotorové dopravy celoméstského vyznamu.

PoZadujeme proto, aby byly cyklotrasy A5 a A8 v dalSich stupnich pfipravy zdméru
systematicky provéreny a aby byly v kritickych Usecich zachovany podminky pro
jejich budouci realizaci, v€etné odpovidajici Gzemni rezervy.

Zaroven pozadujeme, aby byla modernizace Zelezniéni infrastruktury
koordinovdana s koncepénimi dokumenty hl. m. Prahy, zejména
Cyklogenerelem hl. m. Prahy, a aby nezhorSila stavajici ani budouci pési
a cyklistickou prostupnost zemi. Zachovdani a rozvoj kvalitnich bezmotorovych
vazeb v Uzemi zdroven povazujeme za dulezité opatreni pfispivajici ke snizeni
zAvislosti na individudini automobilové dopravé a ke zmirnéni negativnich
dopady dopravy na Zivotni prostfedi, zejména imisni a hlukové zatéze.

Ddle uvadime, Ze spolek AutoMat pozddd hlavni mésto Prahu, respektive radniho
pro oblast dopravy, o zajisténi nezbytné soucinnosti pfi koordinaci navrhovanych
opatfeni a zachovani podminek pro realizaci patefnich cyklotras A5 a A8, v€etné
pfipadného podileni se na vicendkladech nebo jinych formdch kompenzace
souvisejicich s integraci bezmotorové dopravy do zdméru.

Po ukonc¢eni fizeni Vas zdvorile zdddme, abychom byli o vysledku informovani.

Za spolek AutoMat
Mgr. Martin Sotola
vykonny feditel

Vyfizuje:
Ing. Zuzana Sykorovd, email: zuzana.sykorova@auto-mat.cz



